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In^rovements Made to Doors with Windows for Vehicles The invention involves doors with windows for 
vehicles; and it is concerned, more particularly, with those doors having lowerable windows for automotive vehicles 
because it is in their case, although not exclusively, that its application seems to have the most interest. 

It has as its goal especially to render such aforesaid doors so that it is easier than it currently is to realize to 
a satisfactory degree the water- and airtightness between the door window (or its frame) and, at the very least, the 
upper part of the perimeter of the opening of the body that must come in to close the door being considered. 

It consists principally in providing a chassis to support the window of the door and hold it in the required 
plane with respect to the body of the door - a chassis whose position is angularly adjustable with respect to said 
body so that it is able to bring the plane of the window into the requisite position with respect to the upper part of the 
perimeter of the opening that must come in to close the door under consideration. 

According to a particular advantageous way of carrying out the invention, the chassis, which is concealed 
in the interior of said body under the picture window of the door, has a part that is supported, on the one hand, by at 
least two upper supports located toward the top of said body and appropriate for holding fixed (possibly after 
adjustment with respect to this same body) the points of said part in gear with these upper supports and, on the other 
hand, by at least one lower support (at a lower level to these upper supports) whose position can be adjusted in a 
direction approximately perpendicular to the plane of the window thanks to the fact that the angular adjustment of 
the plane to the window with respect to the body of the door can be adjusted at one's desire by swivelling said plane 
aroimd the line passing by the upper supports. 



The invention has as its object improvements made to doors with windows for vehicles, which consist 
principally in providing a chassis to support the window of the door and hold it in the required plane with respect to 
the body of the door - a chassis whose position is angularly adjustable with respect to said body so that it is able to 
bring the plane of the window into the requisite position with respect to the upper part of the perimeter of the 
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opening that must come in to close the door under consideration. The invention aims, more particularly, at a certain 
method of application (one which is applied to doors with lowerable windows for automotive vehicles), as well as 
certain methods of carrying out the aforesaid improvements; and it aims even more particularly and by way of new 
industrial products at doors of the type in question that have applications in these same improvements, the elements 
and special tools appropriate for their establishment, as well as automotive vehicles that have similar doors. 
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L'invention est relative aux portieres avec glace 
pour vehicules; et elle concerne plus particuliere- 
ment parce que c'est en leur cas que son applica- 
tion sembic devoir presenter le plus d'interet, mais 
non exclusivenient, parml ces portieres, celles avec 
glace descendante pour voitures automobiles. 

Elie a pour but, surtout, de rendre telles, lesdites 
portieres, que retariciieile soil plus facile que jus- 
qu'a present a realiser a un degre satisfaisant 
entre la glace de portiere (ou son encadrement) 
et tout au nioins la partie haute du pourtour de 
Touverture de la carrosserie que doit venir fermer 
la portiere consideree. 

Elle consiste principalement a prevoir, pour sup- 
porter la glace de portiere et la maintenir dans le 
plan voulu par rapport au corps de la portiere, 
un chassis dont la position soit angulairement 
r6glable par rapport audit corps, cela afin de pou- 
voir amener le plan de la glace dans la position 
voulue par rapport a la partie superieure du pour- 
tour de i'ouverlure que doit venir fermer la por- 
tiere consideree. 

Selon uu mode de realisation particulierement 
avantageux, le chassis comportera, noyee dans Tin- 
terieur dudit corps, done au-dcssous de la baie de 
portiere, uae partie qui soit supportee, d'une part, 
par au luoiiis deux appuis superieurs situes vers le 
haut dudit corps et propres a maintenir fixes, even- 
tuellfinent apres n-glage, par rapport a oe mem« 
corps, ies points de iadite partie en prise avec ces 
appuis 5U[>erigurs et, d 'autre part, a un niveau 
inferieur auxdils apj)uis superieurs, par au moins 
un appui inf6ri*^;ur dont ia position puisse etre 
reglee selon une direction sensiblenient normale 
au plan de la glace, -jc grace a quoi ie calage angu- 
laire du plan dc ia giace par rapport au corps de 
la portiere peut Gtre regie a voloritt^ par pivotcment 
dudit piun autour dti la ligne passant par les appuis 
superieurs. 

L'inventioa consiste, mises a part ces disposi- 
tions principles, en certaines aulres dispositions 



qui s'utilisent de preference en meme temps, mais 
qui pourraient le cas echeant etre utilisees isole- 
ment, et dont il sera plus explicitement parU ci- 
apres. 

Ette vise plus particulierement un certain mode 

d*application (celui pour leq;uei on Tapplique aux 
portieres avec glace descendante pour voitures 
automobiles), ainsi que certains modes de realisa- 
tion, des susdites dispositions ; et elle vise plus parti* 
culierement encore, et ce a titre de produits Indus- 
triels nouveaux, les portieres du genre en question 
comportant application de ces memes dispositions^ 
les elements et ontils sp^ciaux propres a leur eta- 
blissement, ainsi que les voitures automobiles 
comportant de semblables portieres. 

Et elle pourra, de toute fagon, etre bien com- 
prise a I'aide du complement de description qui 
suit, ainsi que des dessins ci-annexes, lesquels 
complement et dessins sent, bien entendu, donnes 
surtout a titre d'indication. 

Les fig. 1 et 2, de ces dessins, representent 
schematiquement, en perspective, une portiere 
etablie conformemeut a. un premiesr mode de reali- 
sation de l'invention, la fig. 1 montrant le cote 
iaterieur de la portiere terminee et la fig. 2 iilus- 
trant la maniere dont est monte le chassis porte- 
glacft a Tinteriftur de la portiere. 

La fig. 3 est une coupe verticale de cette portiere 
a plus grande echelle. 

L'd. fig. 4 inontre, a plus grande echeile encore, 
un detail d'ex6cution de cette meme portiere. 

Les fig. 5 et 6 sont des coupes verticiles, sem- 
blables a celles de ia fig. 3, de deux autres portieres 
etablies seion deiLX autres modes de realisation de 
r invention. 

La fig. 7, enfin, montre en perspective, a plus 
grande echeile, une varianto d'oxecution de Tun 
des elements de reglago des portieres en question. 

Seion IMnvention. et plus specialement selon 
cdui de ?es modes d'appiication, ainsi que selon 
ceux des modes de nialisation de ses diverses parties. 
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auxquels ii semble qu'il v ait lieu d'accorder la 
prefereace, se proposant, par exempie, d'etabbr 
line portiere avant a glace descendante pour voiture 
automobile du t}'pe bedine, on s'y prend comme 
suit, ou de fagon analogue. 

Au lieu, conune on le faisait jusqu'a present, 
d'etablir ia portiere de maniere telle que le plan 
de sa glace (ou de rencadrement de ladite glace) 
' soit fixe par rapport au corps ds portiere, on fait 
en sorte que la position angulaire de ce plan par 
rapport audit corps puisse etre r<^ee a volonte, 
de preference par pivotement dud it plan autour 
d'une ligne sensiblement horizontaie situee vers 
ie haut de ce meme corps. 

On ne doit done pas prevoir d^'encadrement de 
baie de portiere soiidaire du corps de portiere 
(cette expression « corps de portiere » designant 
ici la partie de la portiere, de forme generale 
quadrangidaire, regnant au dessous de ia baie) 
et on est conduit, selon Tinvention, a prevoir, 
pour guider la glace 1 et I'orientcr dans ie plan 
Toulu par rapport au corps 2, un chassis 3 par 
rapport auquel la ^ace puisse coulisser, ce chassis 
comportant, noyee et supportee dans rinterieur 
dudit corps, une partie qui soit maintenue, ainsi 
qii*indiq[ue plus haut, d'une part, par deux appuis 
superieurs 4 et, d'autre part, par au moins un appui 
inferieur 5, ce dernier appui (mais eventuellement 
aussi Tun des deux autres ou les deux autres) 
etant re^ble dans une direction sensiblement 
normale au plan de la ^ce. 

En ce qui conceme tout d'abord le corps de 
portiere 2, on a reeours, pour Tetablir, a tout 
mode de realisation approprie. C'est ainsi que Ton 
peut ie constituer, par exempie, par une structure 
en tole soudee en forme de corps creux comportant 
une parol externo galbee et une paroi interne 
ajouree destinee a etre recouverte par un habilkge, 
ce corps creux presentant. sur son bord supeiieur 
sensiblement horizontal, une fente 6 pour ie passage 
de la glace 1 et du chassis 3 destine a la guider lors 
de son couiissement. 

On donne alors audit chassis Tallure d'un U 
inverse dont la partie haute ait une forme corres- 
pondant a la forme de la oartie haute 7 de I'ouverture 
de ia carross'irie et dont les extrtmites iles branches 
aient a etre introduitos, par la su^dite fente: jusquii 
vers ie fond du corps creux pour que les deux 
parlies hauLes susvisees occupent ies positions 
relalives voulues. 

On prevoit, vers ie haut dudit corps creux, 
done a proxim.iri de ia rente 6, deux appuis supe- 
rieurs 4, eu forme d'axe.s d'art icuiation ou 5emblabie, 
reliant respectivenient chacuue des branches du 
chassis 3 (suppose situe au niveau vouhi) avec Ie 
corps de portiere 2. 

Et enSn on prevoit, a la partie basse de chacune 
desdites braaches, un appui inferieur 5 propre a 



iramobiliser apres reglage ladite partie basse par 
rapport au corps creux, ies deux appuis inferieurs 
etant regiabies soit individueliement, soit conjoia- 
temenl, dans une direction sensiblement normale 
au plan de la glace. 

On coii^oit qu'en agissant sur le reglage de Ces 
appuis inferieurs on puisse faire basculer le chassis 
3 autour des appuis superieurs, ce qui permet de 
regier Talignement dudit chassis avec la partie en 
regard de I'ouverture de la cairosserie ainsi que la 
pression d'appui du profil d*etancheite 8 porte par 
la partie haute du chassis 3 contre la partie haute 7 
de ladite ouverture. 

Les appuis inFerieurs pourront par exempie 
etre etabiis en ayaat recoius k i'un des quatre modes 
de realisation qui vont maintenant 8tre decrits. 

Selon le premier de ces modes de realisation 
(fig, 2 a 4) chacune des branches du chassis 3 
porte a sa base une rainure, delimitee par deux 
ilancs 9 paraileles au plan du chassis, dans iaquellc 
est engage un excentrique 10 dont la position 
angulaire puisse Stre re^^ autour d'un axe paraliele 
k Taxe commun des supports 4- Ainsi, en tournant 
les excentriques 10, on peut deplacer I'extremite 
inferieure de chacune des branches du chassis 
dans ie sens voulu dans une direction sensiblement 
peipendiculaire au plan du chassis (fleches du 
has de la fig. 3). Chaque excentrique peut, ainsi 
que montre par la fig. 4, etre porte par une tige 
filetee 11 (avec contre ecrou 12) vissee dans un 
bloc 13 fixe au corps de portiere, cette tige etant 
pourvue d'une fente 14 en permettant le vissage 
par un toumevis introduit horizontalement par 
une ouverture 15 prevue dans la fiice voulue (avant 
ou arriere) du corps de portiere, Un obturateur 16 
vieat ensuite fermer cette ouverture. 

Selon le second mode de reahsation (fig. 5) 
I'extremite inferieure ' de chacune des branches 
du chassis porte une patte 16, paraliele au plan 
dudit chassis, patte dans laquelle peut tourner, 
mais non se depiacer axialement, un axe filetel? 
perpendiculaire audit plan. Get axe, muni d'un 
contre-ecrou 18, est visse dans un bloc 19 fixe 
au corps de portiere- Le reglage du vissage de 
i'axe peut se faire par im toucne\is introduit 
horizontalement par une ouverture 20 prevue 
danr? la face late rale voiilue de la portiere Les 
deux ouvortures 20 d'une merne portiere peuvent 
etre masquees par un bandeau enjoliveur 21 si 
elies sont pra^njes sur ia face extern e de ia portiere. 

Seion Ie troisieme mode de realisation (fig. 6) 
rextreuiile inferieure de chacune des branches 
du chassis 3 s'eniboite, par rotulage, sur une 
piece spherique 22 au travers de iaquellc est yiss6 
diametralement un axe filete 23 semblable a i'axe 
17 de ia iig. 5 et monte comme iui par rapport au 
corps de portiere. On peut ainsi regier la position 
du centre de la piece spherique 22, Sur ia fig, 6, 



les ouvertures d'acces pour le reglage sont prevues 
sur la face interne de la portiere. 

Enfin, selon le quatrieme mode de realisation 
(fig. 7) Textreriute inferieure de chacune des bran- 
ches du chassis 3 porte ua coulisseau 24 pouvant 
8tre immobilise dans la position voulue par un 
boulon 25 pur rapport a une piece 26 fixee au corps 
de ia portiere. 

To us ces modes de realisation permettent d'obte- 
nir les deplacements voulus des extremites infe- 
rieures des branches du chassis 3. Mais il est bien 
evident que, sans sortir du cadre de i'invention, 
on pourrait agencer egalement de maniere reglable, 
par exempie de i'une des fagons venant d'etre de- 
crites, les appuis superieurs 4, ainsi (jue cela est 
montre sur ia fig. 6. On pourrait alors, en agissant 
sur ie reglage des dilierents appuis, regler de toutes 
les fagons possibles la position du cadre de glace 
pour amener sa partie haute a se placer exactement 
commc il convient par rapport a la partie haute 7 
de l^ouverture de la carrosserie. La seule precaution 
k prendre est que Tensemble des appuis cmpeche 
tout depiacement du chassis 3 dans son plan, coxnme 
le font, par exempie, ies axes prevus selon les fig. 3 
et 5, les rotules prevues selon la fig. 6, ou le bou- 
lonnage selon la fig. 7. 

Ensuite de quoi on obtient de toute fagon une 
portiere dont le mode de realisation et les avantages 
resultent suffisamment clahrement de ce qui precede 
pour qu'il soit inutile d'entrer a son sujet dans 
aucune explication supplementaire. 

Comme il va de soi, et corame il resulte d'aiiieurs 
deja de ce qui precede, I'invention ne se limite 
nuiiement a celui de ses modes d'application, 
non plus qu*a ceux des modes de realisation de 
ses divcrses parties, ayant ete plus particulieremcnt 
envisages; elle en erabrasse, au contraire, toutes les 
variantes, notamment : 

Celles oil il n*existerait qu'un seuJ appui infe- 
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rieur 5, par exempie situe au milieu d'une barre 
horizontale reliant les extremites inferieures des 
branches du chassis 3; 

Et ceiies ou le chassis 3 neregnerait qu'au-dessous 
do ia baie de portiere (done seulement dans ie corps 
de portiere), la glace ne comporfcant alors pas 
d'encadrement et n'etant guidee que par les bran- 
ches du chassis 3 noyees dans le corps de porti&re. . 

L'invention a pour objet des perfectionnements 
apportes aux portieres avec glace pour vehicules, 
iesquels perfectionnements consistent principale- 
ment a pre voir, pour supporter ia glace de portiere 
et la maintenir dans ie plan voulu par rapport au 
corps de ia portiere, un chassis dont la position soit 
angulairement reglable par rapport audit corps, 
cela afin de pouvoir amener ie plan de la glace dans 
la position voulue par rapport a ia partie supe- 
rt<iure du pourtour de i'ouverture que doit venir 
fermer la portiere consid^ree. L'invention vise 
pius particulicrement un certain mode d'appli- 
cation (celui pour lequel on I'applique aux portieres 
avec glace descendante pour voitures automobiles), 
ainsi que certains modes de realisation, des susdits 
perfectionnements; et elle vise plus particulicre- 
ment encore, et ce k titre de produits industriels 
nouveaux, ies portieres du genre en question com- 
portant application de ces memes perfectionne- 
ments, ies elements et outils speciaux propres a 
leur etablissement, ainsi que ies voitures auto- 
mobiles comportant de semblables portieres. 
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